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I. Grundlagen

1. Einleitung und Rurzheschreibung des Vorhabens

Im Raum Mengen - MeBkirch - Sigmaringen soll zur Entlastung der
bestehenden Ortsdurchfahrten eire Bilindelung der Bundesstrafen B 311,
B 313 und B 32 erfolgen.

Zur Kldrung der Frage, wie die Entlastung der Oortsdurchfahrten am
besten erreicht werden kann und wie die glinstigste verkehrliche
Losung in diesem Raum aussieht, ist ein Raumordnungsverfahren
erforderlich.

Die Abteilung IV des Regierungsprdsidiums Tiibingen hat als planende
Behorde im Auftrag des Vorhabentragers Bundesrepublik Deutschland
bei der héheren Raumordnungsbehérde (Referat 21, Regierungsprésidium
Tubingen) die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens gem. § 13
LplG i.V.m. § 1 Nr. 8 RoV beantragt.

Der Umfang der fir das Raumordnungsverfahren benétigten
Planunterlagen-wurde mit allen berihrten Trdgern Hffentlicher
Belange in einem sog. Scopingtermin am 07.07.1994 in Sigmaringen
abgestimmt. Auf der Grundlage des festgelegten Untersuchungsrahmen
wurden die vorliegenden Unterlagen erarbeitet.

2. Rechtfertigung des Vorhabens einschliieflich gesetzlicher Rahmen-~
beding 2

Gesetzliche Grundlage fiir den Ausbau der BundesfernstraBen ist das
Fernstrafenausbaugesetz, dessen Neufassung am 15.11. 1993 im
Bundesgesetzblatt verkindet wurde, und das als Anlage zu § 1 Abs. 1
den fortgeschriebenen Bedarfsplan fir die Bundesfernstrafen enthilt.

In diesem Bedarfsplan sind im Zuge der B 311 der Neubau zwischen
Krauchenwies/Ablach und Mengen und die Verlegung bei MeBSkirch/
Leitishofen als vordringliche MaBnahmen, sowie die Umfahrung von
Goggingen als weiterer Bedarf enthalten.



Der Bedarfsplan legt allerdings nicht die Trassenfiihrung fest. Ihm
liegen oft noch keine konkreten Planungen zugrunde.

Zundchst missen daher im Rahmen der Planungsphase "Linienfindung"
die ZwecknmdBigkeit der Mafriahme und ihre Auswirkungen im Hinblick
auf eine Netzoptimierung gepriift werden. Dabei kénnen sich auch
Abweichungen vom Bedarfsplan ergeben.

Die Untersuchungen zur Uberpriifung der linienbestimmten Trasse
zwischen Krauchenwies/Ablach und Mengen haben ergeben, daB eine neue
Trassenfiihrung zwischen MeBkirch und Mengen insgesamt giinstiger ist.
Da hierdurch verschiedene Markungsgemeinden betroffen sind, ist zur
Linienbestimmung dieser neuen Trasse ein Raumordnungsverfahren
durchzufiihren.

. hf e Ve
Nach § 16 FStrG bestimmt der Verkehrsminister auf der Grundlage des
Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens die Linienfiihrung der neuen

BundesstraRe.

Nach der fachtechnischen Genehmigung der Planung erfolgt
anschliefend das Planfeststellungsverfahren.

In der Phase der Linienfindung gilt es zundchst, innerhalb eines
abgegrenzten Untersuchungsraums die Bandbreite méglicher
Trassenalternativen (Korridare) zu ermitteln und einzugrenzen.
Hinweise ftir diese Korridore ergeben neben der Trassenvorplanung,
die Raumempfindlichkeitsanalyse der Umweltvertréglichkeitsstudie unad
das Verkehrsgutachten.

Eine vertiefte Bewertung wird nur fiir solche Trassenkorridore
durchgefihrt, die sowohl den straBenbaulichen und verkehrlichen



Kriterien als auch den Raumordnungs- und Umweltbelangen geniigen.
Diese Trassenkorridore haben eine Breite bis zu 600 m. Innerhalb
dieser Bandbreite kann die Trasse variieren. Die genaue Festlegung
der Trassenfihrung erfolgt erst in einer weiteren vertiefenden
Planungsphase (Vorentwurf).

Ausgehend von der bestehenden B 311 bei Ablach westlich Krauchenwies
wurde zundchst eine Vielzahl von Trassenfiihrungen im Bereich des
6stl. Sigmaringer Forsts gepriift, von denen die sogen. Grenzweg-
trasse eine Mittellage einnimmt. Zwar wurde im Rahmen des 1981/82
durchgefiihrten Linienbestimmungsverfahrens die Trassenfithrung der B
311 zwischen Krauchenwies und Mengen vom Bundesminister fir Verkehr
linienbestimmt entsprechend der sogen. Grenzwegtrasse. Damals
blieben allerdings die Umweltbelange weitgehend unberiicksichtigt.
Deshalb wurden spdter neue Trassenuntersuchungen durchgefiihrt.

Im Bereich deés 6stlichen Ablachtales wurden fieben der Ausbautrasse,
die Teile der B 311 mitbenitzt, un.a. auch eine bahnparallele Trasse
gepriuft. Diese hatte aber so erhebliche &kologische Nachteile, vor
allem im Bereich der Zielfinger Seenplatte, daf sie nicht weiter-
verfolgt wurde (s. Anhang der Umweltvertrdglichkeitsstudie).

Auferdem wurde eine sogenannte Nordtrasse entwickelt, die im
nérdlichen Teil des Sigmaringer Forsts verl&duft und iiber die L 456
an die B 313 bei Laiz angeschlossen wirgd.

Spidter wurden die Planungen nach Westen bis Mefkirch ausgedehnt.
Es entstanden somit 3 prinzipiell verschiedene Korridore in denen

die unterschiedlichen Trassen verlaufen (s. folgender Ubersichtsplan
und Tabelle):



Yo N N f -2 s

Ft N A e LR
EURE NN iy S 4 R PR
A ) Sl T N < W =

.
i .nU \U\:UMN - Gunuoig - 3% Jay
/ / whimspadsbuniaibay

ré v\A\ vap'uabuian

S 16119129

4 i

QeEgon P e
1dabojsyyaissagn uabusiy —yoJysi 1P Ko i

1S 520 e o N1
. £6 1925 vnwosh o Y A < ﬂﬂ/

fis e | CVEE/ LLEB Jap Bunbajiap a0
LS .n.rt.(....,.«

€6 1925 | reveasveq

“ wvg S3IMU3YyONDIY VO 101SUeN

N TR TN

oI X X S " %
PN T _:.,Lka.y

; v SRR/ S5
N neig ClEg / HE 8 egang ww,: 4 ./* Se . ,.2
edepejun Brequelunm-uepeg Bunjjemseanequegeng C &
(9] AT R T~ A -
) D \ o Sapenwy ) (m ‘ 3
: .,\/.ﬁ / : wie S
/N Pl i e 1
T WA i
: / Ry an P

A -
n.\\,, y

mahuifiny

o Tl

h

i
vl

)

m.,. sesie)
et T

2oy

e //‘ . .‘

s

,
S

>

oty

&v
A B

Pos

3 ....c‘mm.c,toE,m,_m ,.\

L
VPN te-

Z E ~ e e S Ny
woruTeIng Mipalnny -
& -




3 :udasJaablbeg
alp pun Yded *[1S404 udp uoyds
sajmuayoneay uoa Bunayeywnpns ajq

“paed “[3s4n4 usp

ang 9f11Juoy ayoy Jyds uabuaaq usssea)
-neqsny "Mzq -QNng "uabunaynjuassed |
9748 jw{1do- BuUN) [RAIBAUBYRI]S 43P UOA pun
?34dorLaqal uojssnyS|Q [P U] QNNQ WOA

sathuayoneday uoa
Bunayejunpns 7 jw assedjneqsny

355e41pNS/ Bsgedneqsny

(yoe3auuy Jaq mmcczp Jiw)
: assed|-aNNGO

sjuirey
-13AUB}SON/UBZINY SBIYIA[ YIS -

114Y2 1 [BRAY DAY [BMUN DJYID[LYDS -

[e3neuoq
wy” Bunyse(juyl abutavg “aassey sep
pun Bungoyd3 aip *z3nydsudjdy uap any
VA [4U0Y 3YOY 3G " [RIYIR[qY WOA
sapuedfel uayd[pns sap buepua jayn

—

assedqjey,

sjulrRy
~J3AU3YSO3/UBZINN SDIYIB YIS -

1194Yd [ [BRajaaA) [amup dyda YIS -

[eyneuoq
wy Bunjseyjul abujuaay °uassempunay

sep pun Bunjoyt3 arp ‘zynydsualay

usp Ja)) BA3pPUOSAQSU] ‘ydT[juapaq

Jyas yossybojoxg *rejyde[qy wap pun
15404 4a6ufaeub]s wap uaydsimMz Gunyajm
-sbunpyauydsasz oy J4yas auja 3z3[saf

(yoegauu]
[2q Jauun] jjuw) assesjuyegq

dopjaaoypns

sjulrey
~J13AUd)SO}/UBZYNN §8JYIA[YIS -

1Y | [Bpaasay fomuny ayyda[yds -

*assea)bamzuaay afp s[e uaynisnzuja
43553q wney uayiaxyd 1 bousbunaajuyuyy
Jafje zj043 aaqe 1s] ‘assedybamzuaay dap
Bunaajuyydg aydsybojong sye puejsjuy

assedipuedpiey

*ajuejaep 93sbyysunbun
ydsibojoxe arp ydjajbiap wy *3saoy4
JobujaewbiS wy pun ydeq “13sand we
‘lejyde|qy wy uajuapag aydsjbojoyg
agoub ayas *bunaynjuassed) ajuuiys

-9qQUIIUL[ S1[848¢ UAUYRP JOA [PWLO 4

uajuejaep jjuw asseajbamzuaag

J0p JAd0Y

-bamzuauy

Sjulley
-13AUB]SOY/UBZINN SBIPA[YIS -

JIaueSHA [MSadNUDd A Bbujday -

; . . “1S40 4
J80ufaewb1S wy 331 JuUON BYOH “Sayde(
T115404 S8P Yd1[paQu [auuny ju dssed)

- -bomMzusan pun -paoy uayds|HzZ 3§

(SYLd JDSDIMUBYINLAY SOP I
=paQu [duuNy *[ouf) B8SSeU}1931|W

asseuBamzualg pun asseuaipns Jap Jaqp
-uabab aA[1euULaY[Y BYIT [UYINIDA UBqR
‘15404 dabujaewbiS wj 3] Juoy dyoj|

8SSBUIPUON

40P [A0NPAON

- apupabgniyassny

UB[JIBYTUY + B eWadY BYD | [JU3Sap

\ : S UdjuURURAUBSSEU )

dopjdaoy

U3JUR [URAUBSSRA ] UBILINSIBIUN PE6| -B86) UOA g:m_gm>mm:3:w_a ualijaaysyq wy Jap Gunj|ajsudwwesny




Der Sddtrassen-Korridor, verlduft am siidlichen Rand des
Untersuchungsraums im Ablachtal und bentitzt teilweise die Trasse
~der vorhandenen B 311 mit (Bahntrasse, Taltrasse, Ausbautrasse).

Der Grenzwegtrassen-Korridor (Grenzwegtrasse, Mitteltrasse,
Waldrandtrasse} verlduft ausgehend von Mengen zunidchst am
nordéstlichen Rand des Untersuchungsraumes und dann diagonal auyf
den sidlichen Rand des Unteérsuchungsraums bei Krauchenwies zu. Er
ist im weiteren Verlauf nach Westen im Ablachtal identisch mit
der Sidtrasse.

Die Nordtrassen-Korridor (Nordtrasse, Nordtrasse mit Waldtrasse)
verbleibt am nérdlichen Rand des Untersuchungsraums. Ausgehend
ven Mengen durchfdhrt er den Norden des Sigmaringer Forstes bis
zur L 456, Ubernimmt dann deren Trasse bis zum AnschluB der B
313, die 2zwischen Laiz und Inzigkofen mitbeniitzt wird. Vilsingen
und Engelswies werden stidéstlich umfahren bis 8stlich Rohrdorf
die bestehende B 313-Trasse wieder erreicht wird. Diese wirad bis
MeBkirch beibehalten, wo sie an den neu gebauten Teil der B 311

arischlieft.
IITI. Beschreibung des Vorhabens
1. Untersuc aum

Das Raumordnungsverfahren erstreckt sich auf den Untersuchungsraum,
der durch die Orte MeBkirch, Gdggingen, Krauchenwies, Mengen,
Scheer, Sigmaringendorf, Sigmaringen, Inzigkofen, Vilsingen und
Engelswies markiert ist.

In ihm verlaufen 3 BundesstraBen, die B 311, die B 313 sowie die B
32 und als wichtige LandesstraBe die L 456.



Die B 311 stellt eine wichtige Verbindung aus dem Raum Donau-
eschingen, (BAB A 81) Gber Tuttlingen, MeBkirch, Mengen, Riedlingen
und Ehingen in den Raum Ulm (BAB A 8) dar.

Die B 313 verbindet die Orte Stockach, MeBkirch, Sigmaringen,
Gammertingen und Reutlingen.

Die B 32 ist eine weitere wichtige Verkehrsachse, die die Orte
Hechingen, Gammertingen, Sigmaringen, Mengen, Saulgau, Ravensburg,
verbindet und zur A 96 bei Wahgen i.A. fihrt. Die Fortsetzung der
Nord-Std-Verbindung aus dem Raum Sigmaringen iiber
Krauchenwies-Pfullendorf in Richtung Bodensee ist iliber die L 410/L
201/L, 200 sowie fiber die L 456-L 194/L 195 gegeben.

Die Planung strebt im Untersuchungsraum eine Biindélung der
Bundesstrafen B 311, B 313 und B 32 zur Entlastung der bestehenden
Ortsdurchfahrten an.

2. StraBen- und Verkehrsverhiltnisse

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung des Biros Dr. Brenner + Miinnich
vom April 1994 wurde ein Verkehrszuwachs von 25 % im Zeitraum
1989 ~ 2005 ermittelt. Damit ergeben sich fiir das Bestandsnetz
folgende Prognoseverkehrsmengen fiir das Jahr 2005:

B 32

OD Scheer 10.700 Kfz/24h
OD Sigmaringendorf 13.600 "
OD Sigmaringen 11.800 =
B 311

OD Mengen 16.900 w
OD Rulfingen 9.900 u
OD Krauchenwies 16.700 "
OD Gdéggingen 8.200 y
OD Leitishofen 7.300 "
B 313

OD Engelswies 5.300 "

OD Vilsingen 7.000 L
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3. Ziel der MaBnahme

Neben der Verkehrsentlastung in den kritischen Ortsdurchfahrten -
insbesondere Krauchenwies, Rulfingen, Sigmaringendorf, Scheer und
Mengen - soll die Verlegung der B 311 neu von Krauchenwies bis
Mengen auch bewirken, daB auf die Teilverlegung der B 32 im Bereich
Sigmaringendorf und Scheer verzichtet werden kann.

Das Ziel der Planung ist auBerdem, die Anwohner in den Ortsdurch-
fahrten der B 311 und B 32 von den starken und z.T. unzumutbaren
Lirm- und Abgasimmissionen zu entlasten.

Mit der Herausnahme des Durchgangsverkehrs, insbesondere des hohen
Anteils an Schwerverkehr, ist eine erhebliche Verringerung des
Verkehrsaufkommens in den Ortsdurchfahrten verbunden, durch die die
kiinftige st4dtebauliche Situation wesentlich verbessert wird. Die
Attraktivitit der Einkaufs- und Geschédftsbereiche in den Orts-
durchfahrten Mengen, Scheer und Sigmaringendorf wird aufgewertet

Daruberhinaus soll die B 311 neu als wichtige Landesdiagonale im
Planungsbereich so leistungsfidhig hergestellt werden, daB sie das
kinftige Verkehrsaufkommen, das wesentlich vom Giterverkehr und von
Uberregionalen Wirtschaftsbeziehungen geprégt sein wird, bewdltigen
kann.

Die MaBnahme ist ein Bestandteil des Ausbaukonzepts der B 311, das
im sogenannten Blauen Buch dargestellt ist (Bundesstrafe B 311
zwischen Donaueschingen und Ulm, Verkehrsqualitat/Ausbaukonzept,
Verkehrsministerium Baden~Wiirttemberg, 1992),

4. C u e

Nach der Lage im StraBennetz und den maBgebenden Funktionen wurden
die BundesstraBen in die Kategorie A II eingestuft und nach RAS~L

fir eine Entwurfsgeschwindigkeit wvon Ve 100 km/h trassiert. Das

bedeutet fiir die einzelnen Planungsparameter:
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~ Bogenhalbmesser

Bel einer maximalen Querneigung von g = 7 % ergibt sich ein
kleinster Bogenhalbmesser von R = 500 m.

- Langsneigung

max. s = 4,5 %

- Kuppen- und Wannenhalbmesser
min Hk = 10.000 m

min HW = 5,000 nm

Es ist vorgesehen, die StraBe i.d.R. mit einem 3-streifigen
Querschnitt zu bauen, so daB wechselweise Uberholméglichkeiten
geschaffen werden kénnen. )

5. Beschreibung der Varianten
5.1 Sidtrasse
5.1.1 Trassenverlauf

Die Stdtrasse verldst die B 32 nérdlich von Mengen, verléuft
zwischen Ennetach und Mengen teilweise in einem Tunnel in
stidwestlicher Richtung und erreicht am siidwestlichen Stadt-
rand von Mengen die bestehende B 311. Sie beniltzt diese bis
in den Raum Rulfingen, das ndérdlich umfahren wird, mit und
nimmt die Trasse der B 311 wieder auf bis in den Raunm
Krauchenwies. Krauchenwies wird siiddéstlich und sudlich um-
fahren. stidwestlich der Bahnhofs Krauchenwies trifft die
Unfahrungsstrafe auf die bestehende B 311 und verlduft auf
deren Trasse weiter bis in den Raum Gdggingen. Die B 311 neu
umf&hrt Géggingen im Norden. Das Ablachtal wird wegen der
Bahnkreuzungen z. T. auf hohem Damm zweimal gequert. Zwischen
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Géggihgen und Leitishofen wird die bestehende B 311 wieder
mitbeniitzt. Leitishofen wird ortsnah im Stiden umfahren.

5.1.2 Besondere Merkmale der Trasse:

Wie bereits erwshnt, verléuft die Trasse zwischen Mengen und
Ennetach im bebauten Bereich. Hier muf sie z.T. in einenm
Tunnel gefiihrt werden, um Querungsméglichkeiten und hdhen-
freie Kreuzungen mit dem nachgéordneten Netz zu ermdglichen.
AuBerdem fahrt sie entlang des Schulzentrums und muB hier mit
LarmschutzmaBnahmen versehen werden. Siidwestlich von Mengen
durchquert sie ein Wasserschutzgebiet. Hier sind entsprechen-
de SchutzmaBnahmen erforderlich. Im Bereich nérdlich von
Rulfingen verlduft die Trasse auf einem Damm. Im Bereich

'sﬁdlich von Krauchenwies kann der Abstieq ins Andelbachtal

nur Gber einen tiefen Einschnitt, der voraussichtlich iber-
deckt werden miiBte (Griunbriicke), bewdltigt werden. Die Trasse
verlduft hier sehr dicht an einem Neubaugebiet. Im Bereich
von Goggingen quert die Trasse zweimal das Ablachtal, wobei
die Bahnlinie in einem relativ hohen Damm gequert werden musB.
Bei Leitishofen ist eine Wassergewinnungsanlage betroffen.

Verkniipfungen mit dem nachgeordneten Netz:

~ AnschluB an die B 33 nérdlich von Mengen

- AnschluB slidwestlich von Mengen an die bestehende B 311

- Anschluf nérdlich Rulfingen an die K 8240

- Anschluf norddéstlich von Krauchenwies an die B 311 alt

- AnschluB an die L 286 dstlich von Krauchenwies

= Anschlup sidlich von Krauchenwies an die L 456

- Anschlu8 siidlich Ablach an die B 311 alt

=~ AnschluB an die K 8267 nérdlich GHggingen

- Anschluf sidwestlich Leitishofen und Ubergang an die B 311
neu, BA II der Ortsumfahrung MeBkirch.

Y e D s

Gesamtstreckenldnge: 20,7 Kkm
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Bauldnge: 15,2 km (+ 2,0 km OU MeBkirch, BA II; im Bau)

Kosten: 145,5 Mio. DM (+ 21,2 Mio. DM OU MeBkirch, BA II)

5.2. Grenzwegtrasse
5.2.1 Trassenverlauf

Die Grenzwegtrasse verlést die B 31 nordwestlich von Ennetach
kurz vor Beginn des Industriegebiets von Scheer und schwenkt
in westliche Richtung. Sie steigt an der ndérdlichen Talflanke
gegenliber von Hipfelsberg auf die Hochfldche des Sigmaringer
Forstes, schwenkt dann nach Siidwesten und tritt im Bereich
des sog. Grenzwegs in den Sigmaringer Forst ein. Dort
verliuft sie weiter in sidwestlicher Richtung, quert die X
8240 und das Waldtal des Wusthauweihers und erreicht ndrdlich
des Baggerseebades das Ablachtal, unterfdhrt die LandesstraBe
L 456 und verlduft dann entlang der Bahnlinie durch den Park
des Krauchenwieser Schlosses und erreicht beim Bahnhof
Krauchenwies die B 311 alt. Westlich von Ablach verlduft die
Grenzwegtrasse identisch mit der Siidtrasse.

5.2.2 Besondere Merkmale der Trasse

Das Tal siidlich des Wusthauweihers wird mit einem gréBeren
Bauwerk gequert.

AuBerdem muB die Bahnlinie im Bereich des Bahnhofs
Krauchenwies mit einem Briickenbauwerk iliberspannt werden.

5.2.3 Verkniipfungen des nachgeordneten Netzes:

- Anschluf der B 32/B 311 westlich Ennetach
- AnschluB der K 8240 nérdlich Zielfingen

- AnschluB der L 456 ndrdlich der Baggerseen
- und AnschiluB sddlich aAblach.



5,2.4 Technische Daten

5.3

Gesamtstreckenldnge: 20,7 km
Baul&dnge: 13,2 km (+ 2,0 km OU MeBkirch, BA II; im Bau)

Kosten: 110,5 Mio. DM (+ 21,2 Mio. DM OU MeRkirch, BA II)

ﬂo;dt:gsge

5.3.1 Trassenverlauf

Die Nordtrasse verliuft von ihrem AnschluB8 an die B 32 west-
lich Ennetach gleich wie die Grenzwegtrasse bis sie den
Sigmaringer Forst siidlich Scheer erreicht. Im Forst schwenkt
sie dann nach Westen ab und verlauft parallel zum Donautal
bis zur L 456, die sie ndrdlich des Wildparks Josefslust
erreicht. Von dort verlauft sie auf der Trasse der Landes-
straBe bis zum Anschluf an die B 313 sudoéstlich von Laiz. Die
Trasse der neu gebauten B 313 wird mitbeniitzt bis zum West-
anschluB von Inzigkofen, von dort weicht die Trasse von der
bestehenden B 313 nach Sidwesten ab und verlauft dann paral-
lel zur B 313 als Umfahrung von Vilsihgen und Engelswies.
Nordéstlich von Rohrdorf schwenkt die neue Trasse wieder auf
die bestehende B 313 ein und erreicht mit dieser nérdlich von
Mefkirch die OrtsumfahrungsstraBfe von MeBkirch im Zuge der
B-311.

54342 Besondére Merkmale der Trasse

- Talquerung sildlich Sigmaringendorf mit einem ca. 250 m langenh

Viadukt.

~ Umbau des Anschlusses B 313/L 456 siddéstlich von Laiz mit

direkter Fihrung im Zuge der B 311 neu



5.3.3 Verknlipfung mit dem nachgeordneten Netz

- AnschluBf der B 32 siidlich von Scheer

— AnschluB der K 8240 nérdlich von Zielfingen

- Anschluf der L 456 bei Josefslust

- AnschluB siidlich von Laiz

- AnschluB der Orte Vilsingen und Engelswies

- Umbau des Anschlusses B 313/B 313 ndérdlich von MeBkirch

5.3.4 Technische Daten

Gesamtstreckenldnge: 23,0 km
Baulange: 13,5 km

Kosten: 106,9 Mia. DM

Nord se mit Waldtrasse

5.4.1 Trassenverlauf

Von einer Blirgerinitiative aus Laiz wurde eine Neutrassierung
siidlich von Laiz und Inzigkofen vorgeschlagen. Da-

nach sollte die Nordtrasse die L 456 ndrdlich Josefslust
kreuzen und im Bereich des nérdlichen Waldrandes des Sig-
maringer Forstes auf der Hbhe verbleibend, nach Westen ver-
laufen und dabei ndérdlich des geplanten Golfplatzes bei Pault
das Paulter Tal kreuzen und siidilich von Vilsingen auf die
vorher beschriebene Nordtrasse einschwenken. Eine Variante
hierzu, die zur stdlichen Umfahrung des Golfplatzes fast
durchweg im Sigmaringer Forst verléuft, wurde wegen der un-
vermeidbaren schwerwiegenden Eingriffe nicht niher unter-
sucht.



5'4.2

- Y

Besondere Merkmale

Die Trasse verl&uft zwischen dem geplanten Golfplatz bei
Pault und dem Naturschutzgebiet "Morgenweide" hindurch.

Das Paulter Tdlchen muf mit sinem grofen Briickenbauwerk

gequert werden.

Verkniipfung mit dem nachgeordneten Netz

AnschluB der L 456 siidlich des neuen Gewerbegebiets
Wachtelhau

Anschluf der Orte Vilsingen und Engelswies sldlich Vilsingen
Technische Daten:

Gesamtstreckenldnge: 22,4 km

Bauldnge: 17,9 km (Nordtrasée + Waldtrasse)

Kosten: 150,4 Mio. DM



