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Erliuterungsbericht

Zur Bestimmung der Linienfiihrung fiir die geplante Verlegung der B 311/B 313/B 32
- zwischen Mefkirch und Mengen nach § 16 BundesfernstraBengesetz (FStrG).

L

L.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Der StraBenverkehr im Raum MeBkirch - ngmarmgen Mengen ist gekennzeichnet
durch Engpisse in der Leistungsfihigkeit des vorhandenen StraBennetzes und durch
die hohe Belastung einer Vielzahl von teilweise engen Ortsdurchfahrten.

Ziel der Planung ist, die Anwohner an den Ortsdurchfahrten von den starken und unzu-
mutbaren Lirm- und Abgasimmissionen zu entlasten, sowie die Entflechtung des groB-
rdumigen und regionalen Verkehrs mit dem lokalen Verkehr. Dadurch soll die Verkehrs-
qualitdt und die Durchlassigkeit des Verkehrs gesteigert werden.

Die BundesstraBen B 311, B 313 und B 32 verlaufen innerhalb des vorliegenden
Planungsraums durch die Ortslagen MeBkirch, Leitishofen, Goggingen, Krauchenwies,
Rulfingen, Mengen, Engelswies, Vilsingen, Sigmaringen, Slgmarmgendorf und Scheer.

Besonders im Zuge der. B 311 und B 32 sind die Ortsdurchfahrten durch hohe Be-
lastungen mit teilweise groem Schwerverkehrsanteil gekennzeichnet.

Die Ergebnisse der im Jahre 1993 durchgefiihrten Verkehrsstromzahlungen zeigen
folgende bestehende und fiir das Jahr 2005 prognostizierten Verkehrsmengen auf*

1993 Kfz/24h SV % 2000/05 Kfz/24 h SV.%

B 311

OD MeBkirch 8 500 14 % " 8900 15 %
OD Goggingen 5500 21 % 8 200 18 %
OD Krauchenwies 12 200 14 % 16 700 16 %
OD Mengen 12 000 13 % 16 900 12 %
B313

‘OD Engelswies . 4 600 8 % 5300 9 %
OD Vilsingen 6 000 7 % 7 000 9 %
B32

OD Scheer ' 9 700 6 % 10 700 8 %
OD Sigmaringendorf 12 100 6 % 13 600 7 %



Durch die vorgesehene Bundelung der B 311, B 313 und B 32 und die Herstellung
von Ortsumfahrungen kann ein rexbungsloser und gleichzeitig sicherer Verkehrs-
ablauf-auf der neuen B 311 und eine Entlastung der Ortsdurchfahrten erreicht
werden.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung vom April 1994 (Dr. Brenner und Miinnich)
wurden je nach Variante folgende Entlastungen in den-Ortsdurchfahrten fiir das
Prognosejahr 2000/05 ermittelt;

Nordtrasse Grenzwegtrasse Siidtrasse

B311
OD MeBkirch -10% - 0% - 0%
OD Leitishofen -35 % -67 % ‘ -67 %
~ OD Goggingen -27 % -56 % -56 %
OD Krauchenwies -26 % -54 % -36 %
OD Rulfingen -47 % -59 % ‘ -88 %
OD Mengen -19 % -28 % -24 %

B 313
OD Engelswies - 48 % - 1% - 1%
OD Vilsingen -37 % - 7% - 5%

B32
OD Scheer -40 % -38 % -10 %
OD Sigmaringendorf -25 % -23 % - 0%

Damit ergibt sich fiir die Nordtrasse je nach Streckenabschnitt eine prognostizierte
Verkehrsbelastung von 8 000 bis 18 600 Kfz/24 h, fiir die Grenzwegtrasse von
8 000 bis 17 800 Kfz/24 h und fur die Studtrasse von 8 000 bis 10 400 Kfz/24 h.

Hierbei 15t zu benicksichtigen, daB} insbesondere der Anteil des Schwerverkehrs inner-
halb der Ortsdurchfahrten Giberdurchschnittlich stark abnehmen wird, auf diese Weise
erhohen sich die Entlastungseffekte um ein betrichtliches MaB.

Im BuhdesVérkehrswegeplan 1992 ist die MaBnahme im Zuge der B 311 als Neubau
zwischen Krauchenwies/Ablach und Mengen und als Verlegung bei MeBkirch/Leitishofen
im vordringlichen Bedarf enthalten.



2. Lageim Stfaﬁennetz und raumordnerische Bedeutung

Um der Bédeutung der Entwicklungsachse von Donaueschingen bis Ulm, der in raum-
ordnerischer Hinsicht landesweite Bedeutung zukommt, auch in verkehrlicher Sizht unter
Beriicksichtigung der Forderungen des Landesenthck]ungsplanes gerecht zu werden,

ist es landespolitisches Ziel, die B 311 als groBraumige Ost-West-FernstraBenverbindung
entsprechend der unterschiedlichen Verkehrsbedeutung und -belastung auf einzelnen
Streckenabschnitten auszubauen, um damit dem durch den Fernverkehr bedingten Ver-
kehrsaufkommen, das wesentlich vom Giiterverkehr und vom iiberregionalen Wirtschafts-
verkehr geprigt sein wird, aber auch dem ortlichen Verkehr gerecht zu werden.

Die Ost-West-Verkehrsverbmdungen haben als Folge der politischen Veranderungen in
Deutschland und Osteuropa eine neue, herausgehobene Bedeutung erlangt, die durch den
EG-Binnenmarkt noch verstirkt wird. Dieser Bedeutung entsprechen die vorhandenen
Verbindungen im siidlichen Baden-Wiirttemberg jedoch in keiner Weise.

Insgesamt smd im Gesamtkonzept zum Ausbau der B 311 27 Einzelmafinahmen vorge-
sehen, zu denen auch der Ausbau der B'311 im Bereich Mengen/MeBkirch gehort.

Wie Verkehrsuntersuchungen zeigten, ist der Anteil des iiberregionalen Verkehrs mit
mehr als 40 km Fahrstrecke auf der B 311 relativ hoch (zwischen 26 % und 45 % des
Gesamtverkehrs), so dafl davon auszugehen ist, da8 diese BundesstraBe in erhebhchem
MaBe dem Fernverkehr mit einem hohen Schwerverkehrsanteil dient.

Nach dem LEP haben die Bundesfernstraflen die Aufgabe, insbesondere die Oberzentren
miteinander und im Verbund mit den Landesstra3en die Oberzentren mit den anderen
héherrangigen zentralen Orten zu verbinden.

So stellt die B 311 die verkehrliche Hauptschlagader der Entwicklungsachse Tuttlingen -
Ulm dar. Eine Hauptaufgabe dieser Achse ist die Forderung des groBrdumigen Leistungs-
austausches zwischen den Verdichtungsbereichen um Ulm und um Tuttlingen - Villingen -
Schwenningen.

Dariiber hinaus sollen durch den Ausbau der Entwicklungsachse die Standortvorieile der
zentralen Orte Mittelzentrum Tuttlingen, Unterzentrum MeBkirch, Unterzentrum Mengen
Mittelzentrum Riedlingen und Mittelzentrum Ehingen verbessert werden. Aus diesen
Griinden fordert der Regionalverband Bodensee-Obérschwaben in seinem Regionalplan
den Ausbau der B 311 als Teil der groBriumigen und iiberregionalen Hauptstrecken im
Zuge der bestehenden Straflen mit Ausbau-und Umgehungsstrecken.

?

Der Mittelbereich Sigmaringen ist Teil des strukturschwachen Raumes, der dem Férder-
gebiet Alb - Oberschwaben entspricht. Das Mittelzentrum'Sigmaringen ist sogar als
tibergeordneter Schwerpunktsort der regionalen Wirtschaftsforderung ausgewiesen.

Im zentralen Teil des Mittelbereichs ist deshalb die Verbesserung der beiden wichtigsten
Verkehrsverbindungen von wesentlicher Bedeutung.



3. Verkehrs- und Streckencharakteristik -

Vor allem im Zuge der B 311 liegt die Schwerverkehrsbelastung sowohl absolut als auch
relativ gesehen weit tiber dem Mittelwert der Raumschaft. Im Zuge der B 313 und der
B 32 ist die Schwerverkehrsbelastung wesentlich geringer.

Die Verkehrsuntersuchung im Raum Sigmaringen, Mengen und Krauchenwies zur
Trassenﬁmrung der B 32/B 311 vom Juni 1991 zeigt die stdrksten Einzelfahrtbezichungen
im Durchgangsverkehr auf der B 32/B 311 6stlich von Mengen, auf der B 32 westlich
Sigmaringendorf und auf der B 311 westlich Krauchenwies sowie auf der L 456 siid-

lich Sigmaringen und siidlich Krauchenwies. Daher werden die Ortsdurchfahrten von
Scheer, Sigmaringendorf, Mengen, Rulfingen und Krauchenwies in der Nachmittag-
spitze zwischen 34 % und 38 % vom Durchgangsverkehr belastet.

Die Untersuchung zeigt, da3 besonders die B 311 zwischen Krauchenwies und Mengen.
vom Uberregionalen Durchgangsverkehr benutzt wird. Der Herkunfts- bzw. Zielort
von 42 % und 48 % der Befragten liegt weiter als 40 km entfernt.

Die bestehende B 311 ist im Planungsraum zwischen MeBkirch und Mengen durch
viele, teilweise enge Ortsdurchfahrten mit verschiedentlich scharfen Kurven gekenn-
zeichnet. Auf der freien Strecke sind Steigungen bis zu 10 % vorhanden. Auch die

B 32 zwischen Sigmaringen und Mengen verfligt iiber mehrere Steigungsstrecken, die
Ortsdurchfahrten sind bedingt durch enge, uniibersichtliche Kurven sehr problematisch.

Die relativ gestreckte Linienfiihrung der Bundesstrafe 313 fithrt, besonders in den
Ortsdurchfahrten, zu oft iberhéhten Geschwindigkeiten.

II. Darstellung der zu bestimmenden Linie (Nordtrasse)

1. Linienflihrung
a) Anfangs- und Endpunkt der Trasse mit kurzer Beschreibung cier Linienfiihrung.

Die Trasse beginnt etwa 250 m westlich der Einmiindung der bestehenden B 313

in die BundesstraBe 311 nordlich von MeBkirch. Auf bestehender Trasse der B 313
fuhrt die B 311 neu in Richtung Norden an Rohrdorf vorbei, die Orte Engelswies
und Vilsingen werden nun siidéstlich umfahren, nach Vilsingen schwenkt die Trasse
-wieder auf die vorhandene B 313 ein. An Inzxgkofen und Laiz vorbei wird der Ver-
kehr auf die bestehende 4-streifige L 456 in Richtung Krauchenwies gefiihrt. Auf
der Anhohe schwenkt die B 311 neu nach Osten ab, fiihrt ca. 1 km siidlich von
Sigmaringendorf durch den Sigmaringer Forst und miindet zwischen Scheer und
Ennetach auf die vorhandene B 32 ein, welche an'Mengen vorbei in Richtung
‘Herbertingen flhrt.

Die Trassenldnge betrédgt unter Einbeziehung der vorhandenen Straenabschnitte
23,0 km.



b) Tfassierungsgrenzwerte

Alle gemiB den Richtlinien fiir die Anlage von StraBen; Teil: Linienfiihrung (RAS-L),
Entwurf Januar 1995 fiir die StraBenkategoriegruppe A I (iberregionale/regionale
StraBenverbindung) vorgegebenen Grenzwerte werden bei den Neubaustrecken
eingehalten.

c) Flichenbedarf
Der Flichenbedarf fiir den Neu- bzw. Ausbau der Nordtrasse betrigt insgesamt
45 ha, wobei die Flichenneuversiegelung ca. 16,2 ha betrigt:
d) Zu erwartende Emissionen
Durch die beabsichtigte Biindelung der zwei Verkehrsstrome (B 311 und B 313
bzw. B 311 und B 32).werden von der geplanten Trasse héhere Emissionen als zum
heutigen Zeitpunkt ausgehen:
e) Beriihrte Kreise und Gemeinden
Die geplante Nordtrasse fithit durch den Landkreis Sigmaringen in dem die Stidte
Sigmaringen und Mefkirch, die Gemeinden Inzigkofen, Sigmaringendorf sowie die
Stadte Scheer und Mengen mit ihren Teilgemeinden beriihrt werden.
f) Uberschligige Kostenangabe
Die Gesamtkosten der Nordtrasse betragen:
Grunderwerb 16,7 Mio
Unterbau 38,0° Mio
Oberbau 18,8 Mio
Kunstbauwerke 28,2 Mio
Sonstiges - 52 Mio
Gesamt 106,9 Mio
Zwangspunkte

Der Ausgangspunkt der, Nordtrasse ist durch die bestehende B 311 nérdlich von
MefBkirch vorgegeben. Zwangspunkte stellen die Ortschaften mit ihren Wohn- oder
Gewerbegebieten entlang der teilweise neuen Linienfiihrung dar. Das teilweise mit-
zubenutzende Stralennetz sowie topographische Gegebenheiten sind weitere Zwangs-
punkte.



Weitere technische Einzelheiten

Die Nordtrasse wird gepragt durch ihren groBtenteils 3- spurxgen Ausbau. Mehrere
Feldwegunter- bzw. Uberfiihrungen sind im Bereich Vilsingen - Engelswies notwendig.
Im Verlauf zwischen Josefslust und Scheer ist eine ca. 240 m lange Talbriicke iiber die
L 455 vorgesehen, am Bauende bei Hipfelsberg muf die Bahnlinie Ulm - Freiburg mit
einem 190 m langen Briickenbauwerk tiberfiihrt werden.

Knotenpunkte

Im Zuge der Nordtrasse sind folgende neuen Knotenpunkte vorgesehen:

a) Planfreier Anschluf der B 311 alt nérdlich von MeBkirch in Form einer links-
liege_mden Trompete.

b) Plangleicher AnschluB der K 8279 zwischen Rohrdorf und Engélswies.
¢) AnschluB der B 313 alt nordstlich von Vilsingen mittels pllangleichem'Knot'énpunkt.

d) Anbindung der L 456 aus Richtung Krauchenwies durch einen teilplanfreien An-
schluB beim Forsthaus Josefslust. ‘

é) Herstellung des tellplanfrexen Anschlusses der KreisstraBe 8240 siidlich Sigmaringen-
dorf.

f) Plangleicher AnschluB der B 32 aus Richtung Slgmarmgen sudlxch von Scheer an
die geplante Nordtrasse. :

-

i

Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen sowie sonstiger raumbedeutender MaB3-
nahmen 2

Die in den Flachennutzungsplinen der tangierten Gemeinden ausgewiesenén bestehen-
den und geplanten Gewerbe- und Siedlungsflidchen sind bei der Linienfindung der Neu-
baustrecken beriicksichtigt.

Das Ausbaukonzept sowie die Linienflihrung der gréBtenteils 3-streifig geplanten
Nordtrasse stimmt mit den Grundsétzen des Landesentw1cklungs- und Reglonalplanes
uberein.

Einfliisse auf die Umwelt

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens wurde eine Umweltvertragllchkextsstudle
nach dem Landesplanungsgesetz erstellt.

a) Wasserschutzgebiete’

Die B 311 neu flihrt auf bestehender und beibehaitener Trasse ab MeBkirch durch
Wasserschutzgebiet der Zone III, auf einem kurzen Streckenabschnitt 6stlich
Rohrdort auch durch Zone 1I. Dieser Streckenabschnitt ist nicht gemaB RistWag
ausgebaut.



Die neu geplanten Ortsumfahrungen Engelswies und Vxlsmgen im Zuge der Nord-
trasse durchqueren auf einem groBen Streckenteil die Schutzzone IIT des Wasser-
schutzgebietes "Kaltenbrunnenwiesen und Pault" stlich der beiden Ortschaften.
Innerhalb der Schutzzone miissen MaBnahmen gemiB RistWag durchgefiihrt
werden. Siidlich von Scheer verlduft die bestehende B 32 (spiter B 311 neu)
parallel zu einem festgesetzten Wasserschutzgebiet.

b) Landschafts- und Naturschutzgebiete

Siadlich von Scheer beriihrt die geplante Nordtrasse auf einer Lénge von ca. 250 m
ein ausgewiesenes Landschaftsschutzgeblet

Biotope geméif § 24 a NatSchG werden durch d1e vorgesehene Linienfiihrung
nicht tiberplant.

¢) Kultur- und sonstige Sachgiiter
Kultur- und Sachgiiter werden durch die Neubauabschnitte nicht beeintrichtigt.

Einfliisse auf die Nachbarschaft im Sinne des BImSchG

Mit der geplanten Nordtrasse werden die Ortschaften Engelswies und Vilsingen ge-
rdumig umfahren, so daB hier ein wesentlicher Riickgang der Larm- und Schadstoff-
immission gegeniiber heute stattfinden wird.

Im Bereich von Inzigkofen und Laiz werden die Emissionen auf der bestehenden B 313
durch die zu erwartende Erhéhung der Verkehrsmengen zunehmen. Allerdings werden
die zuldssigen Grenzwerte nur bei einzelnen Gebiuden berschritten. Bei der weiteren
Planung werden Schutzmafinahmen gepruft, diese sind technisch realisierbar.

Nahe dem Bauende der Nordtrasse; bei der Ansiedlung Hipfelsberg befindet sichein

Wohngebdude in unmittelbarer Nihe der geplanten Linie. Hier sind SchutzmaBnahmen,
erforderlich.

Einflusse gefihrdender Anlagen auf die Strafle

Im Trassenbereich der Nordtrasse befinden sich keine gefihrdenden Anlagen.

Weitere technische Einzelheiten
a) Strallencharakteristik

Die geplante Nordtrasse hat den Charakter einer BundesstraBe, Kategorie A II nach
RAS-N, mit tberwiegend 3-streifigem, teilweise 2-bahnigem Querschnitt.



b) Querschnittsgestaltung

Einbahniger Querschnitt RQ 10,5 (11,00 m Kronenbreite)
3-streifiger Ausbau _ RQ 15,5
2-bahniger Querschnitt (best) RQ20

III. Untersuchte Varianten

Auswahlprozef3

Ausgehend von der bestehenden B 311 bei Ablach, westlich von Krauchenwies, wurde
zunachst eine Vielzahl von Trassenfiihrungen im Bereich des 6stlichen Sigmaringer
Forstes gepriift, von denen die sog. Grenzwegtrasse eine Mittellage einnimmt.

Bereits im Jahr 1981/82 wurde diese Trassenfiihrung vom Bundesminister fiir Verkehr
linienbestimmt. Damals blieben allerdings die Umweltbelange weitgehend unbertick-.
sichtigt. Aus diesem Grund wurden spiter neue Trassenuntersuchungen vorgenommen.

Im Bereich des ostlichen Ablachtales kam neben der Siidtrasse -auch Ausbautrasse
genannt-, die Teile der B 311 mitbeniitzt, u.a. auch eine bahnparallele Variante zur
Priifung. Diese hatte jedoch vor allem im Bereich der Zielfinger Seenplatte so erhebliche
‘okologische Nachteile, daB sie ‘nicht weiterverfolgt-wurde.

AuBerdem wurde die sog. Nordtrasse entwickelt, die im nordlichen Teil des Sigma-
ringer Forstes verlauft und iiber die L 456 an die B 313 bei Laiz angeschlossen wird.
Die Planungen wurden spater nach Westen bis Mef3kirch ausgedehnt.

SchlieBlich entstanden drei verschiedene Korridore (Sud-, Nord- und Grenzwegtrassen-
korridor), in denen i insgesamt 9 Varianten untersucht wurden. Vor allem wegen geringer
Verkehrswirksamkeit, einem schlechten Nutzen-Kostenverhaltnis, aber auch wegen
schlechter Umweltvertragllchkelt wurden innerhalb dieser drei Korridore letztlich nur
vier Varianten in die enge Auswahl eingebracht. Diese sind die sog. Siid- bzw. Ausbau-
trasse, die Grenzwegtrasse, die Nordtrasse und als deren Untervariante die Waldtrasse.



Nordtrasse mit Wz_xld‘trasse

L.

Linienfihrung

a)

b)

d)

Anfangs- und Endpunkt der Trasse mit kurzer Beschreibung der Linienfiihrung

Der Baubeginn sowie die Linienfiihrung dieser Trasse bis siidwestlich Vilsingen ist
identisch mit der vorher beschriebenen Nordtrasse. Sie schwenkt aber dann in
kleinerem Bogen nach Osten ab und tiberquert das Paulter Tal mit einem Viadukt.
Die Waldtrasse fiihrt nun siidlich von Inzigkofen-und Laiz zwischen Golfplatz und
geplantem Naturschutzgebiet hindurch in Richtung bestehender L 456, wo sie nach
Uberspringen dieser Stra3e wieder auf die bereits erliuterte Nordtrasse einschwenkt.
Die Linge der Gesamttrasse betrigt 22,4 km.

Trassierungsgrenzwerte

Auch hier werden alle vorgegebenen Grenzwerte bei den Neubaustrecken einge-
halten. '

Flachenbedarf

Diese Trasse nimmt 57 ha Fliche in Anspruch, die Versiegelung durch neu be-
festigte StraBenfliche betrigt etwa 21,5 ha.

Zu erwartende Emissionen

Hier treffen die gleichen Aussagen wie bei der Nordtrasse zu.

Bertihrte Kreise und Gemeinden

Die berthrten Kreis- und Gemeindegebiete sind identisch wie bei der vorher be-
schriebenen Trasse. '

Uberschligige Kostenangabe

Die Gesamtkosten dieser Trasse betragen:

Grunderwerb 22,2 Mio
Unterbau . 50,4 Mio
Oberbau 23,2 Mio
Kunstbauwerke 49,4 Mio
Sonstiges _5.2 Mio

Gesamt 150,4 Mio
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Zwangspunkte

Die Zwangspunkte dieser Trasse sind identisch mit denen der voran beschriebenen Nord-
trasse. Zusitzliche Kriterien sind der bestehende Golfplatz sowie ein geplantes Natur-
_schutzgebiet.

Weitere technische Einzelheiten

Wie die Nordtrasse wird die hier beschriebene Waldtrasse durch ihren tiberwiegend
3-spurigen Ausbau geprigt. Viele Feldwegunter- bzw: Uberfiihrungen sind nérdlich

des Sigmaringer Forstes vorzusehen. Bei Pault muf das vorhandene Tal mittels eines
ca. 460 m langen Viaduktes {iberquert werden. Nach der Uberquerung der bestehenden
Landesstrafle 456 ist die leenﬁlhrung und somit die technische Beschreibung identisch
mit der Nordtrasse.

Knotenpunkte

Vorgesehen sind folgende neuen Knotenpunkte:
a) Planfreier AnschiuB der B 311 alt nérdlich von MeBkirch.
b) Plangleicher AnschiuB der K 8279 zwischen Rohrdorf und Engelswies:

c) AnschluBl der B 313 alt suddstlich von Vilsingen mittels einem plangleichen Knoten-
punkt.

d) Identisch mit voran beschriebener Nordtrasse.
‘¢) Identisch mit voran beschriebener Nordtrasse.

f) Identisch mit voran beschriebener Nordtrasse.

Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen sowie sonstiger raumbedeutender MaB-
nahmen

Es treffen die gleichen Aussagen wie bei der Nordtrasse zu..

Einfliisse auf die Umwelt
a) Wasserschutzgebiete

Auch hier gelten dieselben Aussagen wie bei der Nordtrasse, da die Linienfiihrung
der Waldtrasse zum grdBten' Teil identisch ist.
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b) Landschafts- und Naturschutzgebiete

Stiidlich von Inzxgkofen tangiert bzw.. durchschneidet die Nordtrasse mit Waldtrasse
- das geplante Naturschutzgebiet "Alt Belai".

Ein sudlich von Scheer liegendes Landschaﬁsschutzgeblet wird auf eine Linge
von 250 m bertihrt. , {

Mit der Waldtrasse wurde ein nordhch Pault ausgewiesenes Biotop durchquert
werden.
c) Kultur- und sonstige Sachguter

Es gilt dieselbe Beschreibung wie bei der Nordtrasse.

Einfliisse-auf die Nachbarschaft im Sinne des BImSchG

Wie auch bei der Nordtrasse werden mit der Waldtrasse die Ortschaften Engelswies und
Vilsingen weitraumig umfahren. Auch die Orte Inzigkofen sowie der Teilort Laiz werden
durch die Abstufung der B 311 wesentlich entlastet. Somit sinkt die Lirm- und Schad-
stoffimmission gegeniiber heute bedeutend ab.

Weitere Beschreibung wie Nordtrasse.

- Einflisse gefihrdender Anlagen auf die Strafle

Es befinden sich keine gefihrdenden Anlagen im geplanten Trassenbereich.

Weitere technische Einzelheiten

Die technischen Einzelheiten der Trasse sind auBer dem bestehenden 2-bahnigen
Abschnitt der Nordtrasse zu entnehmen.



b)

d)
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Siidtrasse
1. Linienfithrung.
a) Anfangs- und Endpunkt der Trasse mit kurzer Beschreibung der Linienfiihrung

‘Wie die zu bestimmende Linie (Nordtrasse) beginnt die Siidtrasse nérdlich von

MeBkirch am Knoten B 311/B 313. In Richtung MeBkirch verlaufend ist sie Be-
standteil der derzeit im Bau befindlichen Ortsumfahrung MeBkirch, BA II.

Auf bestehender BundesstraBe fiihrt sie in Rxchtung Osten, der Ortsteil Leitishofen
wird siidlich umfahren, weitergehend muB Géggingen nérdlich umfahren werden.
Nach dem Verlauf auf vorhandener B 311 wird Krauchenwies mit einer Siidspange,
an der auch die L 456 und die L 286 angeschlossen werden, umfahren. Die Siid-
trasse flihrt nun wiederum auf bestehender Linie in Richtung Rulfingen, die Ort-
schaft erhlt eine Nordumgehung, welche auf die vorhandene B 311 einmiindet.
Kurz-vor Mengen schwenkt die Trasse nach Norden ab, durchquert das Ablach-
tal, wird zwischen Mengen und Ennetach in einem Tunnel gefiihrt und miindet
dann wieder in die BundesstraBe 32 in Richtung Herbertingen ein. Die Trassen-
linge betrigt unter Einbeziehung der vorhandenen Streckenabschnitte 20,7 km.

Trassierungsgrenzwerte

Die gemif} den Richtlinien fur die Anlage von Strafen; Teil: Linienfiihrung (RAS-L)

'Ausgabe 1995 fiir die Strafenkategoriegruppe A II ((iberregionale/regionale

StraBenverbindung) vorgegebenen Grenzwerte konnen bei den Neubaustrecken

‘aufgrund von topographischen Gegebenheiten und bestehender Bebauung nicht

immer eingehalten werden.

Flichenbedarf

Der Flichenbedarf fiir den Neu- bzw. Ausbau betract insgesamt 54 ha, wobei die
Neuversiegelung ca. 15,2 ha betrigt.

Zu erwartende Emissionen

Durch die beabsichtigte Verkehrsverlagerung auf die Siidtrasse sind dort hohere
Emissionen als zum heutigen Zeitpunkt zu erwarten.

Beriihrte Kreise und Gemeinden

Die Trasse liegt im Landkreis Sigmaringen: Als Gemeinden werden die Stadt

MeBkirch, Krauchenwies sowie die Stadt Mengen mit ihren Teilgemeinden
berthrt.
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f) Uberschligige Kostenangabe

" Die Gesamtkosten der Siidtrasse betragen: -

Grunderwerb 19,0 Mio
Unterbau - 40,2 Mio
Oberbau 17,0 Mio
Kunstbauwerke 62,8 Mio
Sonstiges _6.5 Mio
Gesamt 1455 Mio
+ OU MeBkirch, BA II 21,2 Mio.

2. Zwangspunkte

Der Ausgangspunkt der Trasse ist durch die bestehende B 311 bei MeBkirch vorgegeben.
Weitere Zwangspunkte stellen die Wohnsnedlungen entlang des Ablachtales, sowie
topographische Gegebenheiten und das vorhandene mitbenutzte StraBennetz dar.

3. Weitere technische Einzelheiten

Im Zige der Siidtrasse sind mehrere prignante Briickenbauwerke iiber die Bahn oder
die Ablach zu erstellen. Siidlich von Krauchenwies muB ein ca. 240 m langer Tunnel
hergestellt werden. Zwischen Ennetach und Mengen ist ¢in bautechnisch schwieriges
und kostenintensives 490 m langes Tunnelbauwerk mit Grundwasserwanne zu er-
stellen.

4. Knotenpunkte
Es sind folgende Knotenpunkte vorgesehen:
| a) Plangleicher Anschluf der K 8221 éstlich von Menningen-Léitishofen.

b) AnschluB der Ortsdurchfahrt Goggingen (B 311 alt) an die Umfahrung durch j je
einen westlich und Bstlich liegenden plangleichen Knotenpunkt.

c) AnschluB der L 456 (Pfullendorf - Sigmaringen) stidwestlich von Krauchenwies.

d) AnschluB der bestehenden L 286 (Krauchenwies - Ostrach) siidéstlich von
Krauchenwies.

€) AnschluB der Ortsdurchfahrt Rulfingen (B 311 alt) an die Umfahrung nordastlich
von Rulfingen.
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f) AnschluB3 der Ortsdurchfahrt Mengen (B 311 alt) an die Sitdtrasse stidwestlich von
Mengen.

8) AnschluB der bestehenden B 32 aus Richtung Sigmaringen an die BundesstraBe 311

i

Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen sowie sonstiger raumbedeutender P'lanungen

Die Planung der Siidtrasse Giberschneidet sich mit einer von der Stadt Mengen beab-
sichtigten Kernstadteritlastungsstrafe.

Die in den Flichennutzungspldnen der betroffenen Gemeinden enthaltenen, zukiinftigen
Siedlungs- und Gewerbeflichen werden groBtentells berucksxchtlgt

Das Ausbaukonzept der Siidtrasse mit ihren g‘rbBtenteils 3-streifigen Streckenabschnitten
stimmt mit den Grundsitzen des Landesentwicklungs-sowie Regionalplanes tiberein.

Einflisse auf die Umwelt

a) Wasserschutzgebiete ‘
Westlich von Leitishofen fiihrt die bestehende B 311 durch ein Wasserschutzgebiet.
Die Strafle ist nicht gemdB RistWag ausgebaut.

Im Zuge der Ortsumfahrung Leitishofen wird ein siidlich der BundesstraBe bestehen-
des Schutzgebiet durchquert. Der Brunnen des Wasserschutzgebietes ist allerdings
stillgelegt.

Auch.im Bereich zwischen Rulfingen und Mengen durchquert die bestehende B 311
im Zuge der Siidtrasse ein Wasserschutzgebiet der Zone IIT. Bei der Verbrelterung
auf einen RQ 10,5 bzw. RQ 15,5 miissen MaBnahmen gemif RistWag durchgefiihrt
werden.

b) Landschafts- und Naturschutzgebiete
Im gesamten Trassenverlauf wird kein ausgewxesenes Landschafts- oder Natur-
schutzgebiet tangiert oder durchschnitten, ein Biotop gemaB § 24 a NatSchG
Baden- -Wirttemberg ist sudostlxch von Krauchenwnes betroffen.

c) Kultur- und sonstige Sachg[‘xfer

Wohnbaugebiete werden bei deri Neubauabschnitten nicht betroffen, sonstige Kultur-
und Sachgiiter werden nicht unmittelbar beriihrt.
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7. Einflusse auf die Nachbarschaft im Sinne des BImSchG

- Mit der geplanten Linienflihrung der Siidtrasse ist durch die Umfahrung der Ortschaften
-im Ablachtal im allgemeinen mit einer bedeutenden Reduzierung der Larm- und Schad-

- stoffimmission in den Wohngebxeten zu rechnen.

In Mengen wird eine bestehende Grundschule durch Lz‘irmimmissioﬁ der neuen Siidtrasse
betroffen. LarmschutzmafBnahmen sind durchzufiihren. Ein Schadstoffgutachten fiir
.den Tunnel bei Krauchenwies und das Tunnelbauwerk zwischen Mengen und Ennetach
ist zu erstellen. .

Ansonsten verlduft die Stdtrasse entfernt von bestehenden Wohngebieten.

8. Einfliisse gefihrdendeér Anlagen auf die StraBe

Es befinden sich keine gefshrdenden Anlagen im Trassenbereich.

9. Weitere technische Einzélheiten
a) StraBencharakteristik

BundesstraBe mit 3-streifigem Querschnitt, abschnittsweise mit einbahniger be-
stehender Fahrbahn (Kategorie A II nach RAS-N).

b)" Querschnittsgestaltung

Einbahniger Querschnitt RQ 10,5 (11,00 m Kronenbreite)
3-streifiger Ausbau RQ 15,5.
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Grenzwegt_rasse

1. Linienfihrung
a) Anfangs- und Endpunkt der Trasse mit kurzer Beschreibung der Linienﬁihrung

Der Anfangspunkt der Grenzwegtrasse sowie der weitere Verlauf bis in den Raum
Krauchenwies ist identisch mit der Siidtrasse. Westlich von Krauchenwies iberspringt
die neue Trasse die Bahnlinie MeBkirch - Krauchenwies und folgt dieser parallel

bis zur bestehenden LandesstraBe 456 nordlich von Krauchenwies (AnschluB der

L 456). Die Grenzwegtrasse fiihrt nun in nordéstlicher Richtung weiter durch den
Sigmaringer Forst, liberspringt die KreisstraBe 8240 nordlich von Zielfingen und
‘orientiert sich an dem sog. Grenzweg zwischen Scheer und Ennetach. Nach Austritt
aus dem Sigmaringer Forst ist die Linienflihrung identisch mit dem Verlauf der
Nordtrasse. Die Trassenlidnge betragt unter Einbeziehung des mitbenutztén
Stralennetzes 20,7 km.

b) Trassierungsgrenzwerte

Es gelten die gleichen Aussagen wie bei der vorher beschriebenen Siidtrasse.

c) Flichenbedarf
Die Neuversiegelung durch den Straenbau betrigt ca. 14,8 ha, der Gesamtflichen-
bedarf ist mit 48 ha anzusetzen.

d) Zu erwartende Emissionen
Von der geplanten Trasse gehen aufgrund der oroBeren Verkehrsbelastung hohere
Emissionen als zum jetzigen Zeitpunkt aus.

e) Beriihrte Kreise und Gemeinden
Die Grenzwegtrasse verlduft im Landkreis Sigmaringen und beriihrt die Stadte

MeBkirch, Scheer und Mengen sowie die Gemeinde Krauchenwies jeweils mit
ihren eingemeindeten Teilorten.
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f) Uberschligige Kostenangabe

Die Gesamtkosten der Grenzwegtrasse betragen:

Grunderwerb : 16,5 Mio
Unterbau 23,7 Mio
Oberbau 18,1 Mio
Kunstbauwerke 48,2 Mio
Sonstiges _4.0 Mio
Gesamt 110,5 Mio

+ OU MeBkirch, BA II 21,2 Mio.

2. Zwangspunkte
Dét_‘ Beginn der Linie wird durch die bestehende B 311 nt')fd_lich MeBkirch bestimmt.
Die Ortschaften im Ablachtal, der Fiirstliche Park in Krauchenwies, sowie die be-

stehende Bebauung im Raum Mengen, topographische Gegebenheiten und das vor-
handene Straflennetz stellen die Zwangspunkte der Grenzwegtrasse dar.

3. Weitere technische Einzelheiten
Mit der Realisierung dieser Trasse miissen mehr'ere 'gréBére Briickenbauwerke meistens
uber die bestehende Bahnlinie erstellt werden. Zu nennen sind u.a. Briicke iiber Bahn und

Ablach bei Goggingen, Briicke iiber die DB siidwestlich Krauchenwies, Talbricke nord-
lich Krauchenwies sowie die Briicke Giber die Bahnlinie und B 32 siidlich von Scheer.

4. Knotenpunkte
Folgende neuen Knotenpunkte sind vorgesehen:
a) b) und c) sind identisch mit den Anschlissen der vorher beschriebenen Siidtrasse.
d) AnschluB der L 456 aus Richtung Sigmaringen nordlich von Krauchenwies mittels
* planfreiem Knotenpunkt (B 311 neu wegen geringerer Verkehrsmenge untergeordnet
angeschlossen).

e) Anschluf der K 8240 nordlich von Zielfingen.

f) AnschluB der bestehenden B 32 aus Richtung Sigmaringen an die B 311 siidlich
von Scheer.,
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6. Einfliisse auf die Umwelt

a) Wasserschutzgebiete

Im Bereich von Leitishofen ist diese Linie identisch mit der Stidtrasse und beein-
trachtigt die in diesem Bereich bereits beschriebenen Wasserschutzgebiete.

Siidlich von Scheer verliuft die bestehende B 32 (spater B 311 neu) parallel zu
einem festgesetzten Wasserschutzgebiet.

b) Landschafts- und Naturschutzoebiete‘

Siidlich der Stadt Scheer schnexdet die Grenzwegtrasse ein ausgewiesenes Land-
schaftsschutzgebiet an.

Durch die Trasse werden keine kartierten Biotope beriihrt.

c) Kultur- und sonstige Sachgiiter

Durch die Neubauabschnitte der Trasse wird der als Kulturdenkmal ausgewiesene
Fiirstliche Park in Krauchenwies durchschnitten.

7. Einfliisse auf die Nachbarschaft im Sinne des BImSchG
Die Grenzwegtrasse umfihrt die Ortschatten Leitishofen und Gogg mgen Somit ist hier
mit einem wesentlichen Riickgang der Immissionen zu rechnen.

Das Freibad von Krauchenwies sowie der Sigmaringer Forst werden durch die Neu-
trassierung beeintrichtigt, ebenso ein sich nahe der Grenzwegtrasse befindliches -
Wohngebiude bei Hipfelsberg. Bei dem Wohnhaus sind Schutzmaf3nahmen zu er-
greifen.

8. Einflisse gefihrdender Anlagen auf die Strafle

Im Bereich der Grenzwegtrasse befinden sich keine gefihrdenden Anlag‘en.

9. Weitere technische Einzelheiten

a) StraBBencharakteristik
‘Die Grenzwegtrasse hat den Charakter einer BundesstraBe mit tiberwiegend
3-streifigem Querschnitt (Kategorie A II nach RAS-N).
b) Querschnittsgestaltung

Einbahniger Querschnitt RQ 10,5 (11,00 m Kronenbreite)
3-streifiger Ausbau RQIS5S5
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IV. Vergleichende Wertung der Trassen

Nach Abwagung aller Trassenalternativen und einer Gegenuberstellung ihrer indivi-
duellen Vor- und Nachteile wurde nachfolgendes Ergebnis erzielt:

Die Grenzwegtrasse muB hinsichtlich der umweltrelevanten Schutzgtiter als diejenige
Variante eingestuft werden, die mit Abstand die hochsten Risiken in sich birgt. Dies
beruht vor allem auf dem sehr groBen Flichenverbrauch in hochsensiblen Bereichen
des Sigmaringer Forstes, damit sind erhebliche funktionelle Zerschne1dungsw1rkungen
“fur das Schutzgut Pflanzen und Tiere verbunden.

Teilweise kommt es zu mcht ausgleichbaren Verlusten von wertvollen Biotopen und
Lebensgemeinschaften.

Bei Krauchenwies wird der als Kulturdenkmal eingetragene Fiirstliche Park nachhaltlg
beeintrichtigt.

Infolge der Fuhrung der Trasse entlano mehrerer Baggerseen und der Querung der
Ablach ist sie auch fir das Schutzgut Wasser die schlechteste Losung, ferner verlduft
diese Linie durch im Regionalplan als schutzwiirdig ausgewiesene Bereiche eines Griin-
zuges und der Forstwirtschaft.

In klimatischer Hinsicht ist sie ebenfalls die schlechteste Losung

Lediglich in landwirtschaftlicher Sicht ist die Grenzwegtrasse mit ihren Auswirkungen
als eine der besseren Losungen einzustufen.

Obgleich sie sich aus verkehrlicher Sicht wegen ihrer Entlastungswirkung neben der
Nordtrasse sowohl fiir die Gemeinden im Donau- als auch im Ablachtal als giinstige
Losung erweist, muf3 sie wegen der geschilderten, teilweise gravierenden Wirkungen
auf umweltrelevante Schutzgiiter als Losung bewertet werden, die mit raumordnerischen
Belangen nicht zu vereinbaren ist, zumal sie mit regionalen Zielen (Forstwirtschaft und
reglonaler Griinzug) in Wlderspruch steht. Aus diesem Grund wird die Grenzwegtrasse
in der weiteren Gesamtbewertung nicht mehr beriicksichtigt.

Die Nordtrasse mit Waldtrasse weist mit 17,9 km die grofite Neubaulange aller Varianten
auf. Sie hat somit den hochsten Flichenverbrauch in tefweise hochsensiblen Bervichen
zur Folge. Damit verbunden ist eine erhebliche Zerschnexdung und Beeintrichtigung von
hochempf ndlichen Gebieten (z.B. Paulter Tal). Westlich der Bestehen&e—rfiiggg-v\ex?
lduft sie sie teilweise in einem regionalen Griinzug und in einem schutzbediirftigen Bereich
der Forstwirtschaft. Diese beiden Festsetzungen sind im Reﬂlonalplan als raumordnerische
Ziele ausgewiesen.

Die Trasse wirkt sich mit Abstand am schlechtesten auf das  Schutzgut Boden aus.

Die Nordtrasse mit Waldtrasse nimmt mit emer Lange von 2,6 km in gréBtem Umfang
forstliche Vorrangflichen in Ans _mg&h;
Wegen der dargelegten Kontlikte ist sie mit den raumordnenschen Grundsétzen und
Zlelen nicht zu vereinbaren und wird daher in der weiteren Abwigung ebentalls nicht

mehr befiicksichiigt,
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Somit wird die Siid- und die Nordtrasse i in der Abwagung gegeniibergestellt, es ergibt
sich folgendes Bild: '

Die durch die Siidtrasse ausgeldsten Konflikte entstehen vor allem durch die im Ablach-
tal geplanten Umfahrungen der Ortslagen. Dadurch werden nachhaltlge kaum minimier-
bare Storungen des Landschaftsbildes infolge notwendig werdender Damm- bzw.
Briickenbauwerke bzw. Emschmttslagen bewirkt. Zu nennen sind die Umfahrungen

von Goggingen und Krauchenwies sowie der Abstieg der Siidtrasse ins Ablachtal bei
Rulfingen.

Diese mehrfachen punktuellen Konflikte in landschaftlich sensiblen Bereichen gehen von
der Nordtrasse, die in ihrem westlichen Teil zwischen MeBkirch und dem Si gmaringer
Forst mit ihren Neubauteilen weitgehend durch landwirtschaftlich genutzte Flichen ver-
lauft, nicht aus. Sie fiihrt lediglich bei ihrem Auf- bzw. Abstieg am Hipfelsberg zu nega-
tiven Auswirkungen. Insgesamt hat sie daher auf das Landschaﬂsblld weit weniger gra-
vierende Folgen als d1e Siidtrasse.

~ Auch in wasserwirtschaftlicher Hinsicht erweist sich die Sudtrasse im Vergleich =ur -

Nordtrasse als die schlechtere Losung. Es werden zwar bei beiden Trassen geschiitzte
Grundwasservorkommen betroffen, Jedoch wiegt dies bei der Nordtrasse mfolge vor-

handener, machtiger Deckschichten weniger schwer

Landwirtschaftliche Vorrangflichen der Stufe I nimmt die Siidtrasse wesentlich mehr
in Anspruch als die Nordtrasse.

Uberlegen ist die Nordtrasse der Siidtrasse auch in ihrer Auswirkung auf vorhandene
und geplante Siedlungsstrukturen. Hier vermeidet sie Nachteile, die die Siidtrasse
aufgrund der mehrfachen Umgehungen im Ablachtal nach sich zieht.

Dies gilt selbst dann, wenn man ihren auf bestehender Trasse relativ nahen Verlauf
an vorhandenen bzw. geplanten Sledlungsﬂachen im Bereich von Inzigkofen und Laiz
mit in die Bewertung einbezieht.

Auch in klimatischer Hinsicht erweist sich die Nordvariante als die bessere Trasse. Der
Grund liegt darin, daB sie im Gegensatz zur Siidtrasse nicht in fiir Inversionswetter-
lagen anfilligen Bereichen verlauft und keine umfangreichen Damm- bzw. Briicken-
bauwerke, die zu Barrieren fiir den Luftaustausch werden, an hoch empfindlichen
Stellen erfordert.

Dagegen erweist sich die Siidvariante hinsichtlich der Belange der Forstwirtschaft
gegenuber der Nordtrasse bei weitem Gberlegen, da durch sie nur geringste Wald-
flichen in Anspruch genommen werden.

Auch fiir das Schutzgut Pflanzen und Tiere ist die Siidtrasse die etwas glinstigere
Losung. Sie fiihrt zwar bei Goggingen infolge der erforderlichen Damm- bzw. Briicken-
bauwerke dazu. daB Amphibienlebensriume durchschnitten und eine Barrierewirkung
fir Vogel dargestellt wird. Auch im Andelsbachtal wird die Trasse: Lebensraume fur das
Schutzgut Pﬂanzen und Tiere funktional zerschneiden. Gleichwohl bringt sie insgesamt
nicht die negativen Effekte mit sich, die von der Nordtrasse, bedingt durch ihren
problematischen Verlauf im Sigmaringer Forst, ausgehen.
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Infolge erheblicher Zerschneidungswirkungen werden dort Teillebensriume mehrerer
starker Amphibienpopulationen und Lebensriume fiir Tiere mit groBen Aktionsradien
zerschnitten bzw. eingeengt. Erhebliche Konflikte entstehen dort auch fiir die. Erholungs-
funktion des Waldes. Andererseits verlauft die Nordtrasse in den iibrigen Bereichen
weitgehend konfliktfrei. Dies trifft fiir die Sudtrasse weniger zu.

Vor diesem Hintergrund sprechen zwei weitere wesentliche Gesxchtspunkte im Ergebnis
fiir die Nordtrasse.

Zum einen kann ndmlich nur mit ihr erreicht werden, daB die Gemeinden im Donau-
und im Ablachtal erheblich vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Die Siidtrasse
entlastet zwar die Ablachtalgemeinden etwas stérker als dié¢ Nordtrasse, ist aber im
Gegensatz dazu nicht in der Lage, bei den Gemeinden im Donautal erhebhche Ent-
lastungseffekte zu erzielen.

Aufgrund ihrer Biindelungswirkung ist die Nordtrasse am besten in der Lage, das
raumordnerische, landespolitische Ziel, namlich einen reibungslosen und gleichzeitig
sicheren Verkehrsablauf entlang der B 311 als groBraumiger Ost-West-Fernstraf3en-
verbindung zu schaffen, zu verwirklichen. AuBerdem kann auch der Nord-Stid-Verkehr
(B 313 neu, Reutlingen - Herbertingen - Saulgau - Ravensburg und B 463, Balingen -
Herbertingen - Saulgau - Ravensburg) bei Sigmaringen aufgenommen werden. Diese
‘Biindelungswirkung besitzt die Siidtrasse schon deshalb nicht, weil sie nicht in annghernd
gleicher Weise den Verkehr von der B 32 im Donautal abzuziehen vermag.

Zum anderen ergeben sich aufgrund der m1t der Nordtrasse flir das Ablachtal ver-
bundenen Verkehrsreduzierung, die auf 20-45 % prognostiziert wird, Méglichkeiten
zur Revitalisierung der FluBaue im Ablachtal.

Larm- und Schadstoﬂbelastungen in den Orten Goggmgen Krauchenwies, Rulfingen
und in Teilen auch i in Mengen werden in unterschiedlicher Intensitit spiirbar abnehmen.

Bei Verwirklichung der Nordtrasse wird zwar der Siedlungsdruck und die Verkehrs-
belastung vor allem im Raum Mefkirch - Sigmaringen zunehmen, die Vorbelastung
ist dort aber bei weitem geringer als im Ablachtal, :

Bei der Realisierung der Siidtrasse wird dagegen zusitzlich Verkehr in diesen hoch
empfindlichen Talraum mit allen damit verbundenen Konflikten gelenkt. Die schon
vorhandenen Vorbelastungen durch Verkehr, Gewerbe, Lagerstittenabbau und zum
Teil auch intensive Landwirtschaft sind schon jetzt relativ hoch. Langfristig kann nicht
ausgeschlossen werden, dal} das Ablachtal mit dem Ausbau einer leistungsstarken
Bundesstra3e 6kologisch Giberfordert wird.
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Im Investitionskostenbereich schneidet die Nordtrasse mit Gesamtkosten in Hohe von
106,9 Mio DM am besten von allen Varianten ab. Die Siidtrasse erfordert Kosten

in Hohe von 145,5 Mio DM, zusitzlich 21,2 Mio DM fur die bereits i im Bau befind-
liche Ortsumfahrung MeBkirch BA II.

Aus raumordnerischen, bautechnischen und wnrtschafthchen Griinden wxrd
deshalb die Nordtrasse zur Ausfiihrung vorgeschlagen.



Vergleichende Ubersicht der untersuchten Linien

Untersuchte Linien

Anlage Seite 1

Nordtrasse | ; i
Beurteilungsmerkmale ; Nordtrasse | m. Waldtrasse | Grenzwegtrasse Siidtrasse
1. Streckenlinge gesamt 23,0 22,4 20,7 20,7
a) Neubau (km) 14,2 17,9 14,5 144
b) Ausbau (km) 2,5 2,5 46 43
2. Linienfiihrung
a)Rmin (m) 335 335 180 180
(Bestand) (Bestand) (in OD) (in OD)
bysmax (%) 6,6 6,6 58 , 6,0
(Bestand) (Bestand)
3. Prog. Verkehrsstiirken
DTV 8000 - 18600 | $000- 18 600 8 500-11100 8 500 - 10400
4. Entlastungswirkungen
a) entl. StraBen B 311 B3l1l - B 313 B 313
b) AusmaB (Kfz/24 Std) 1 600 -4 500 1 600 -4 500 400 - 700 400 - 700
a) entl, StraBe B 32 B32 ‘B32 B 32
'b) AusmaB 4 600 4 600 4700 1 000
B 311 tlw.

5800




Anlage Seite 2

Vergleichende Ubersicht der untersuchten Linien

Untersuchte Linien

» Nordtrasse - -
Beurteilungsmerkmale _ ' Nordtrasse m. Waldtrasse | Grenzwegtrasse | = Siidtrasse
5. Kunstbauwerke

.a) GroBbriicken (m) . 360 820 830 370

b) sonst. Briicken ~ (Anz) 10 14 9 13

c) Tunnel (m) 0 f -0 | 0 720
6. Flichenbedarf (ha) ca. 45 ca. 57 ca. 48 ca. 54

(mit best. StraBenflichen) " ’

davon \

a) Flache in Waldgebieten ca. 10,9 ca. 15,2 ca: 11,4 ca. 2,5

b) Fliche in landw.genutztem ca. 34,1  ca. 41,8 ca. 36,6 ca. 51,5

Gebiet '
7. Immissionen
Beeintricht. v. Baugebieten
‘Linge des Immissions-

bereiches (Abstand 400 m)

a) Ort: Vilsingen 400 400 - -
Engelswies 1-200 1200 . - .
Inzigkofen 1750 - = ) s
Laiz 1350 - : - -
MeBkirch - - 700 700
Leitishofen , - . 400 400
Goggingen - - - - 1300
Krauchenwies - - 900 2 050
Rulfingen ; . Sa 650
Mengen - - - 900
Hipfelsberg 200 200 200 .




Vergleichende Ubersicht der untersuchten Linien

Untersuchte Linien

Anlage Seite 3

'liinge (m)

» _ _ , Nordtrasse | ,
Beurteilungsmerkmale Nordtrasse m. Waldtrasse | Grenzwegtrasse | = Sidtrasse
b) Mindestabstand (m)
Vilsingen 280 280 - -
Engelswies 200 200 - =
Inzigkofen 45 - = -
Laiz. ‘ 50 - - -
MeBkirch - - 25 25
Leitishofen - - 110 110
Goggingen - - 200 200
Krauchenwies - - 30 75
Rulfingen - - - 110
Mengen - = - 20
Hipfelsberg 40 40 40 -
c) schutzbediirftige Anlagen - - - Grundschule
Abstand  (m) - - - 70
8. Wasserschutzgebiete (Anz.) 2 2 3 : 4
a) Schutzzone ' IIi I HI i III I I I I I
b) Durchscﬂneidungs- 6600 100 6 800 100 [ 2300 450 803600 450 80




* Vergleichende Ubersicht der untersuchten Linien

Beurteilungsmerkmale

Untersuchte Linien

Anlage Seite 4

Nordtrasse

* Nordtrasse

m, Waldtrasse

Grenzwegtrasse

Siidtr_asse

9. Schutzgebiete /Biotope

a) Durchschneidungslange m

N‘atixrséhutzgebiet
Landschaftsschutzgebiet
Biotop gem. § 2 a NatSchG

10. Sonstige schtlxtzwiirdige
Objekte

11. Raumordnerischer Nutzen

12. Verkehrswirksame
Teilabschnitte

13. Baukosten

250

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens wird festgestellt: - )
Die einzelnen Trassen stimmen mit den Erfordernissen der Raumordnung

und Landesplanung

{iberein

zwischen
Sigmaringen
und Ennetach
Umfahrungen
Vilsingen

Engelswies

-106,9

250

nicht {iberein.

zwischen
Sigmaringen
und Ennetach
Umfahrungen
Vilsingen

Engelswies .

150.4

' Giiggihgen

250

Park b.Krauchenw,

50

nicht iiberein

zwischen
Krauchenwies
und Ennetach
Ortsumfahfungen

Leitishofen

110,5
+21,2 OU MeBk,

teilweise iiberein

Ortsumfahrungen |
Géggmgen
Leitishofen
KxauchenWies
Rulfingen
Mengen

145,5
+ 21,2 OU Mefk.




