Verkehrsuntersuchung zum
Neubau B311n/B313 zwischen Mef3kirch und Mengen
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Ablauf Verkehrsuntersuchung

o 6

Analysemodell

Kalibrierung und
Validierung

® FEingangsdaten:
Zahldaten
Strukturdaten

Prognosemodell

Prognosenullfall 2035
Prognoseplanfalle 2035

® Eingangsdaten:
kalibriertes
Analysemodell,
Prognosemodell,
lokale Entwicklungen



Ergebnisse Analysemodell
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(2) Analysemodell

Ziel: Abbildung der Verkehrsnachfrage und —beziehungen 2021

Verwendung aktueller Struktur- und Einwohnerdaten
* Umfasst direkte Abfrage bei den Gemeinden

Berucksichtigung vorhandener Gutachten

* Industriepark Nordlicher Bodensee
* Verkehrstechnische Untersuchung Krauchenwies
 Raumordnungsverfahren Kiesabbau Krauchenwies

Grundlage fur die Kalibration sind

e Zahldaten
— erhobene Knotenpunkte Marz 2022,
— Dauerzahlstellendaten und
— Daten des Verkehrsmonitorings

 empirische Daten von TomTom
e Pendlerdaten der Bundesanstalt fir Arbeit



Ein Detail aus dem
Analysemodell
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(2) Raumordnungsverfahren Kiesabbau Krauchenwies
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(2) Raumordnungsverfahren Kiesabbau Krauchenwies - Weihwang
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(2) Raumordnungsverfahren Kiesabbau Krauchenwies - Otterswang
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(2) Raumordnungsverfahren Kiesabbau Krauchenwies - Ettisweiler
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(2)Raumordnungsverfahren Kiesabbau Krauchenwies — Glashitte/BittelschieR
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(2) Analysemodell: Lkw-Belastungen allgemein und Rohstoffabbau
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Modellglte - Zahlstellen

* Das Ergebnis der Kalibrierung wird generell Gber die Modellgite definiert.

* Diese wird tGber den GEH-Wert bestimmt: 2x(M — )2
* Der GEH-Wert vergleicht nicht einfach Zahlwert mit Modellwert, ot = M+C
sondern berucksichtigt die absolute Hohe des Zahlwertes.
3 . 3 . . _ M: modellierte Verkehrsstarke / h
 Wahrend bei hohen Verkehrsstarken die relative Abweichung C: gezahlte Verkehrsstarke / h

Uber die Qualitat entscheidet, ist bei geringen Verkehrsstarken
die absolute Abweichung wichtiger.

e Als ZielgroB3e soll im Tagesmodell an 85% der Stecken mit Zahlinformationen ein GEH-Wert von
unter 15 erreicht werden.

Umgriff Anzahl Zahlstellen mit | Zdhistellen mit
Zahlistellen | GEH < 15 [Kfz] | GEH < 15 [Lkw]

Gesamtes Modell 2.017 88,1% 92,1%
Untersuchungsraum 456 88,4% 96,5%
Planungsraum 228 93,4% 100%



Ergebnisse Analysemodell
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Ergebnisse Analysemodell

= 2022 PTV, HERE

2600

-2&
1200

DTVw [Fz/24h]
Kfz Analyse

0 2500 =000

10000

Vol_Ana_Anteil_SV

o 25 50

100

Sehr hoher SV-Anteil
auf B 311

Durchschnittlicher SV-
Anteil auf B 313



Ergebnisse Analysemodell
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Ergebnisse Analysemodell: Krauchenwies
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Ergebnisse Analysemodell: Krauchenwies

* Sehr gute
Ubereinstimmung mit
den Zahlwerten
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Exkurs Verkehrsarten




Ergebnisse Analysemodell: Durchgangsverkehr Planungsraum

T

* (Ca. 20% des gesamten
Verkehrsaufkommens im
Planungsraum sind
Durchgangsverkehr




Ergebnisse Analysemodell: Stromverfolgung B 311

Bezogen auf den
Planungsraum sind auf
der B311 ca. 35%
Durchgangsverkehr



Ergebnisse Prognose Nullfall
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(3) Prognose Nullfall 2035

e Ziel: Abbildung der Verkehrsnachfrage und —beziehungen 2035

* Verwendung aktueller Prognosen fir Struktur- und Einwohnerdaten

* Umfasst direkte Abfrage bei den Gemeinden z.B. nach geplanten neuen Baugebieten (Wohnen
und Gewerbe) oder geplanten Erweiterungen

« Anderung des Streckennetzes in Abstimmung mit dem Auftraggeber
* indisponiblen MalRnahmen des BVWP

* Malnahmenplan priorisierte LandesstraRen Baden-Wirttemberg



Ergebnisse Prognose Nullfall 2035
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Ergebnisse Prognose Nullfall 2035 (relativ und absolut)

e @Groflte Zunahmen auf
B311
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Alternativer Prognose Nullfall

h
X~

A9/ MeBkirch |

I'] .\
’S;c{q«it\utpo_n ,

V4

G i
V E0NS
. /’. N

‘

6

\
~

b G o R
W BitteFichieB

34

A

‘

!
£

[}
)
3
bl

\

§ =




(3) Alternativer Prognose Nullfall 2035

* Darstellung eines alternativen Entwicklungsszenarios (“Mobilitatswende®)

 Angenommene Entwicklungen im Umweltverbund
e Ablachtalbahn (Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung flielen direkt ein)
* Ausbau der Radverkehrsnetze bzw. weitere Entwicklung im eBike-Sektor

e Pandemiebedingte Anderungen im Verkehrsverhalten
e Zunahme von Homeoffice
e Entfall von Geschaftsreisen durch virtuelle Konferenzen



Haben Sie noch Fragen?




